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(57) Abstract 

The invention relates to an actuator (10) for a motor-driven vehicle, notably a motorcycle, which comprises a hand brake lever 
(20) mounted on a handle (12) of the vehicle and a clutch lever (16) also mounted on a handle (12) of said vehicle. The hand 
brake lever (20) and the clutch lever (16) are integrally mounted on said handle (12) and in their respective normal positions 
situated at different distances from the handle. The two levers are positioned ih relation to each other in such a way that the 
hand brake lever (20) and the clutch lever (16) can be separately actuated for braking or disengaging the clutch and that the 
clutch lever (16) and the hand brake lever (20) can both be moved at the same time with the same fingers for simultaneous braking 
and disengaging of the clutch. 

(57) Abr6g6 

L'invention concerne un syst6me d'actionnement (10) pour v6hicule motorist, notamment une motocyclette, qui pr6sente un levier 
de frein a main (20), mont6 sur une polgn6e (12) du v6hicule, et un levier d'embrayage (16) qui est 6galement monte sur une 
poign^e (12). Le levier de frein ^ main (20) et le levier d'embrayage (16) sont montes de maniere monobloc sur la m§me poign^e 
(12) et dans leur position respective de repos, ils se trouvent ^ des distances dlff6rentes de la poign^e et sont positionn^s de 
maniere que le levier de frein k main (20) et le levier d'embrayage (16) puissent §tre actionn^s individuellement pour freiner ou 
d6saccoupler. Le levier d'embrayage (16) et le levier de frein ^ main (20) peuvent etre actionn6s simultanement avec les memes 
doigts pour desaccoupler et freiner. 
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(54) TiUe: ACTUATOR FOR A MOTOR-DRIVEN VEHICLE, NOTABLY A MOTORCYO-E 



(54) Bezdchnung: BETATIGUNGSEINRICHTUNG Ft3R EIN MOTOROETRIEBENES FAHRZEUG. INSBESONDERE FOR EIN 
MOTORRAD 

(57) Abstract 

The invention relates 
to an actuator (10) for 
a motor-driven vehicle, 
notably a motorcycle, which 
comprises a hand brake 
lever (20) mounted on a 
handle (12) of the vehicle 
and a clutch lever (16) also 
mounted on a handle (12) of 
said vehicle. The hand brake 
lever (20) and the clutch 
lever (16) are integrally 
mounted on said handle 
(12) and in their respective 
normal positions situated at 
different distances from the 
handle. The two levers arc 
positioned in relation to each 
other in such a way that the 
hand brake lever (20) and 
the clutch lever (16) can 

be separately actuated for ^ . .u 

braking or disengaging the clutch and that the clutch lever (16) and die hand brake lever (20) can both be moved at the same time with 
the same fingers for simultaneous braking and disengaging of the clutch. 






(57) Zusammenfiissung - 

Eine Bct^tigungseinrichtung (10) fCbr ein motorgetriebencs Fahrzeug, insbcsondere fUr ein Motorrad. weist einen Haiidbremshebel 
(20), dcr an einem Griff (12) des Fahrzeugs angcordnet ist, und einen Kupp]ungshebel (16) auf, der ebenfalls an eincm Griff (12) des 
Fahrzeugs angeordnet ist. Dcr Handbremshcbel (20) und dcr Kupplungshebcl (16) sind in integralcr Bauwcisc an dcmselben Griff (12) 
angcordnet und in ihrcr jewciligcn Ruheposition von dem Griff unterschiedlich weit beabslandet und dcrart zueinander positioniert, dass 
dcr Handbremshcbel (20) und der Kupplungshebcl (16) zum Bremsen oder Auskuppeln cinzcln betStigbar sind, und der Kupplungshebcl 
(16) und der Handbremshcbel (20) sind zum gleichzcitlgen Auskuppeln und Bremsen mit denselben Fingem gemeinsam bewegbar. 



LEDIGLICH ZUR INFORMATION 

Codes zur Idcntifizicrung von PCT-Vertragsslaaten auf den KopfbOgen der Schriften, die intemationale Anmcldungen gcmllss dem 
PCT verOfrentlichen. 



AL 


Atbanien 


ES 


Spanien . 


LS 


Lesotho 


SI 


Stowenieh 


AM 


Annenlcn 


n 


Pinnland 


LT 


Litauen 


SK 


Slowakei 


AT 


Osteircich 


FR 


Piranktelch 


LU 


Luxemburg 


SN 


Senegal 


AU 


Australian 


CA 


Gabun 


LV 


Lettland 


sz 


Swasiland 


KL 


Aicrbaidschan 


GB 


Veieinlgies KOnigreich 


MC 


Monaw 


TD 


Tschad 


BA 


Bosnien.Herzegowina 


GE 


Georglen 


MD 


Republik Moklau 


TG 


Togo 


BD 


Barbadoa 


GH 


Ghana 


MG 


Madagaakar 


TJ 


l^chikistaa 


BB 


Belgien 


ON 


Gainea 


MK 


Die ehemalige jogoslawladie 


TM 


Turkmenistan 


BF 


BuiltinaFaso 


OR 


Griechenland 




RepuUik Mazedonlen 


TR 


TDrkci 


BG 


Bulgan'en 


HU 


Ungam 


ML 


Mali 


TT 


Tiinidod und Tobago 


BJ 


Benin 


IB 


Irland 


MN 


Mongold 


UA 


Ukraine 


BR 


Brasiliea 


IL 


Israel 


MR 


Mauretanien 


UG 


Uganda 


BY 


Belarus 


IS 


Island 


MW 


Malawi 


US 


Verelnigte Staaten voi 


CA 


Kanada 


IT 


lUlien 


MX 


Meaiko 




Araerika 


CF 


Zentralafrilranisdie Republik 


JP 


Japan 


NE 


Niger 


UZ 


Usbekistan 


CO 


Kongo 


KE 


Kenia 


NL 


Niederlande 


VN 


Vietnam 


ClI 


Schweiz 


KG 


Kiigbistaa 


NO 


Norwegen 


vu 


Jagcslawien 


CI 


Cflte d'lvoire 


KP 


Demokratiacbe Volknepubinc 


NZ 


Nenseeland 


ZW 


Zimbabwe 


CM 


Kamenin 




Korea 


PL 


Polen 






ON 


China 


KR 


Republik Korea 


PT 


Portugal 






cu 


Kuba 


KZ 


Kuachstan 


RO 


RumUnien 






cz 


Tscliechiache Republik 


LC 


St. Lucta 


RU 


Russtsdw Fdderation 






DE 


E)eut5di]and 


U 


Liechtenstein 


SD 


Sudan 






DK 


Danemsii 


LK 


Sri Lanka 


SB 


Schwedcn 






BE 


Bstland 


LR 


Liberia 


SG 


Smgapur 







Description 



5 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



55 



wo 00/50295 PCT/EPOO/01431 

5 



10 



15 



20 



25 



30 



BetaiiiQunaaeinriehtuna fur ein rootorgetriebeneg Fahrzeuq, 
35 inabeaondere fiir ein Motorrad 

Die Erfindung betrifft eine Betatigungseinrichtung fUr ein mo- 
tor getriebenes Fahrzeug, insbesondere fiir ein Motorrad, mit ei- 

40 

nexn Handbremshebel, der an einem Griff des Fahrzeugs angeordnet 
ist, und mit einem Kupplungshebel, der ebenfalls an einem Griff 
des Fahrzeugs angeordnet ist. 

45 

Eine derartige Betatigungseinrichtung ist allgemein bekannt. 
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WHhrend in der vorliegenden Beschreibung die Erfindung am Bei- 
spiel einer bevorzugten Anwendung einer derartigen Betatigungs- 
einrichtung bei einem Motorrad beschrieben wird, ist die Erfin- 
dung dennoch nicht auf eine derartige Anwendung beschrankt. 
Vielmehr laBt sich die Erfindung vorteilhaft bei alien motorge- 
triebenen Pahrzeugen nutzen, bei denen den Funktionen Bremsen 
und Kuppeln und/oder Gasgeben Handbetfitigungselemente zugeord- 
net sindr und die zumindest einen, Ublicherweise zwei Griff e 
anstelle eines Lenkrads aufweisen. 

Im Sinne der Erfindung kann ein motorgetriebenes Fahrzeug daher 
aaOer einem Zweirad, d.h. einem Motorrad Oder Motorroller, 
bapw. auch ein Dreirad, ein motorgetriebenes Schneef ahrzeug, 
wie ein Schneemobilr oder dgl. sein. Ferner ISiJt aich die Er- 
findung auch bei einem motorgetriebenen Handkarren^ bspw. einem 
Transportkarren, anwenden, der von einer Bedienungsperson an 
ein Oder zwei Handgriffen gefuhrt und gesteuert wird, wahrend 
die Bedienungsperson selbst hinter dem Handkarren ISuft. 

Bei einem Motorrad ist Ublicherweise der Kupplungshebel zum Be- 
tatigen der Kupplung des Motorrads am in Fahrtrichtung gesehen 
linken Griff angeordnet, wahrend der Handbremshebel am rechten 
Griff angeordnet ist. Der rechte Griff ist auiJerdem als Gasbe- 
tatigungselement in Form eines Gasdrehgrif fes ausgebildet. Der 
Kupplungshebel wird beim Fahren demnach mit der linken Hand be- 
tatigt/ wahrend der Handbremshebel und der Gasdrehgrif f mit der 
rechten Hand betatigt werden. Durch diese auf beide Griff e ver- 
teilte Anordnung wird gewahrleistet , da3 einerseits separat ge- 
kuppelt und gebremst werden kann, andererseits durch gleichzei- 
tige BetStigung des Kupplungshebels und des Handbremshebels 
gleichzeitig gekuppelt und gebremst werden kann, wie dies in 
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bestimmten Fahrsituationen erf order lich ist, bspw. wenn beim 
Abbremsen zuriickgeschaltet Oder beim Auskuppeln plotzlich ge- 
bremst werden mu^. 



Eine solche herkommliche BetStigungseinrichtung ist somit aus- 
^5 schliefllich fiir eine Zweihandbedienung ausgelegt. Ein Fahrzeug 

mit einer derartigen herkoramlichen Betatigungseinrichtung laflt 
aich daher nicht von einer Person bedienen, die aufgrund einer 
angeborenen oder einer aufgrund einer Verletzung oder Krankheit 
bedingten Behinderung nur eine mit nointialen Greif funktionen 
ausgestattete Hand besitzt, wahrend die andere Hand keine 
Greif funktion aufweist, urn einen Kupplungshebel oder einen 
25 Handbremshebel bedienen zu kdnnen, 

Personen mit einer solchen Behinderung kdnnen daher ein Fahr- 
zeug, bspw. ein Motorrad, mit einer derartigen herkommlichen, 
30 eine Zweihandbedienung erfordernde Betatigungseinrichtung nicht 

fahren. Nichtsdestoweniger besteht ein erheblicher Bedarf die- 
ser Personen, ein Motorrad fahren zu k5nnen. 

35 

Um solchen Personen das Fahren von MotorrSdern dennoch zu er- 
mSglichen, wurde daher der Kupplungshebel zuweilen von dem lin- 
ken Griff des Lenkers auf den rechten Griff zusatzlich zu dem 

40 dort bereits angeordneten Handbremshebel ummontiert oder umge- 

kehrt. Der fiir die zuaStzliche separate Montage des Handbrems- 
hebels oder des Kupplungshebels zur VerfUgung stehende Platz an 
der Lenkerstange im Bereich des Griffs ist jedoch wegen weite- 

45 rer Bauteile, wie bspw. der Spiegelhalterung, Lichtschalter und 

sonstiger Armaturen, begrenzt, so dai3 bei dieser Losung der 
Kupplungshebel und der Handbremshebel nicht so zueinander posi- 
tioniert werden kdnnen, daJi beide alien Fahrsituationen gerecht 

50 
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werdend schnell und sicher betatigt werden konnen. Vielmehr ist 
bei dieser L5sung ein umatSndliches Umgreifen der Hand erfor- 
derlich, um entweder den Kupplungshebel oder den Handbremshebel 
einzeln zu betatigen. AuBerdem ist ein gleichzeitiges Betatigen 
des Kupplungshebels und des Handbremshebels , was jedoch in vie- 
len Fahrsituationen unbedingt erf order lich ist, gar nicht oder 
nur erachwert moglich, Aufgrund der unzureichenden Bedienungs- 
und Verkehrssicherheit dieser L6sung wird einera Fahrzeug, das 
mit einer derartig ausgestalteten BetStigungseinrichtung auage- 
stattet ist, die StraBenverkehrszulassung nicht erteilt. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine BetSti- 
gungseinrichtung der einganga genannten Art dahingehend weiter- 
zubilden, daB sie einer behinderten Person das Bedienen mit nur 
einer Hand bei gleichzeitig unverminderter Bedienungs- und Ver- 
kehrssicherheit ermoglicht, 

Erf indungsgemaB wird diese Aufgabe hinsichtlich der eingangs 
genannten Betatigungseinrichtung dadurch gelQst, daB der Hand- 
bremshebel und der Kupplungshebel in integraler Bauweise an 
deiaselben Griff angeordnet sind und in ihrer jeweiligen Ruhepo- 
sition von dem Griff unterschiedlich weit beabstandet und der- 
art zueinander positioniert sind, dai3 der Handbremshebel und 
der Kupplungshebel zum Bremsen oder Kuppeln einzeln greifbar 
sind, und daB der Kupplungshebel und der Handbremshebel zum 
gleichzeitigen Kuppeln und Bremsen mit denselben Fingern ge- 
meinsam bewegbar sind. 

Bei der erf indungsgemaBen Betatigungseinrichtung sind demnach 
der Kupplungshebel und der Handbremshebel in integraler Bauwei- 
se an demselben Griff befestigt, wodurch eine fiir eine Einhand- 
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bedienung geeignete ergonomische Positionierung des Kupplungs- 
hebels relativ zum Handbremshebel ermoglicht wird. Durch die 
unterschiedlich weite Beabstandung des Kupplungshebels- und des 
Handbremahebela von dem Griff in ihrer jeweiligen Ruheposition 
lassen sich sowohl der Kupplungshebel als auch der Handbremshe- 
bel einfach durch unterschiedlich weites Strecken der Finger 
derselben Hand jeweils einzeln sehr schnell und aicher greifenr 
ohne daB dazu Lageanderungen der Hand am Griff erforderlich 
sind, Oder dafl der Griff zwischenzeitlich gar loagelassen wer- 
den muB. Durch die unterschiedlich weite Beabstandung sind die 
HuBeren Griffseiten des Kupplungshebels und des Handbremshebels 
ohne Blickkontakt sehr leicht zuglinglich. Weiterhin ist erfin- 
dungsgemfiB vorgesehen, daB der Kupplungshebel und der Hand- 
bremshebel zum gleichzeitigen Kuppeln und Bremsen mit denselben 
Fingern gemeinsam bewegbar sind. Ea kahn daher mit der erfin- 
dungsgemaBen Betatigungseinrichtung sowohl einzeln gekuppelt 
30 Oder gebremst werden, oder es kann auch, wie dies in bestimmten 

Fahrsituationen erforderlich ist, gleichzeitig gekuppelt und 
gebremst werden, indem dann der Kupplungshebel und der Hand- 
bremshebel gleichzeitig betHtigt werden. Der Kupplungshebel und 
der Handbremshebel weisen dazu einen gemeinsamen oder paralle- 
len Betatigungsweg auf, so daB sie mit denselben Fingern, bspw. 
Zeige-, Mittel- und Ringfinger, gemeinsam in Richtung zum Griff 
gezogen werden konnen. Die erf indungsgemSBe Betatigungseinrich- 
tung ermdglicht es somit einer Person, die nur eine mit Greif- 
funktionen ausgestattete Hand besitzt, das Fahren eines Fahr- 
zeugs, bspw. eines Motorrads, mit der gleichen Fahrsicherheit , 
4S die eine unbehinderte Person bei einem iiblichen zweihandbedien- 

baren Fahrzeug hat. Die erfindungsgemafie Betatigungseinrichtung 
kann bspw. bei einem Motorrad je nach den perstinlichen Gegeben- 
heiten an dem rechten oder linken Lenkergriff angeordnet sein. . 

SO 
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Somit wird die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe vollkom- 
men geldst. 

In einer bevorzugten Ausgestaltung sind der Kupplungshebel und 
der Handbremshebel zusammen mit einer Langsachse des Griffs im 
we sent lichen in einer gemeinsamen Ebene hintereinanderliegend 
angeordnet . 

Durch diese MaBnahme wird die Ergonomie der Betatigungseinrich- 
tung vorteilhaft weiter verbessert, weil durch die Anordnung 
des Kupplungshebels und des Handbremshebel s in einer gemeinsa- 
men Ebene mit der Langsachse des Griffs ein Umgreifen zwischen 
dem Kupplungshebel und dem Handbremshebel ausschliefilich durch 
ein unterschiedlich weites StrecJcen der Finger erm^glicht wird,, 
ohne daJ3 das Handgelenk dazu gedreht Oder abgeknickt werden 
mtiQ. 

In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung ist der Handbrems- 
hebel zwischen dem Griff und dem Kupplungshebel angeordnet. 

Bei dieaer Anordnung ist demnach der Handbremshebel dem Griff 
stets naher benachbart als der Kupplungshebel. Da es in kriti- 
schen Fahrsituationen besonders wichtig ist, daJ3 der Handbrems- 
hebel zum Bremsen schnell betatigt werden kann, ist diese An- 
ordnung von Vorteil/ weil die Finger zum Greifen des Handbrems- 
hebels weniger weit gestreckt werden miissen, wodurch der Hand- 
bremshebel sehr schnell ergriffen werden kann. 

In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung erstrecken sich der 
Handbremshebel und der Kupplungshebel in Richtung freies Ende 
des Griffs unterschiedlich weit. 
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Durch diese MaBnahme wird die Ergonomie der Betatigungseinrich- 
tung weiter vorteilhaft verbessert, well das einzelne Greifen 
des Kupplungshebela und des Handbremshebeis weiter vereinfacht 
wird, insbesondere wenn der dem Griff naher benachbarte Hebel, 
bspw. der Handbremshebeis sich weiter erstreckt als der weiter 
15 beabstandete Hebel. Dies erxn5glicht ea^ den Handbremshebel an 

seinem dem Kupplungshebel uberragenden Ende gezogen zu halten 
und den Kupplungshebel bei gezogenem Handbremshebel auch wieder 
unabhangig von dem Handbremshebel loszulassen. 

20 

In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung ist der Kupplungs- 
hebel aus seiner Ruheposition gegen den Handbremshebel in des- 
25 sen Ruheposition bewegbar, wobei bei dieser Bewegung ausgekup- 

pelt wird, und ist der Kupplungshebel von der Ruheposition des 
Handbremshebeis aus in Anlage mit dem Handbremshebel mit diesem 
zusammen in Richtung zum Griff bewegbar. 

30 

Durch diese MaBnahme wird eine besonders leicht und mit hoher 
Pahrsicherheit bedienbare Betatigungseinrichtung geschaf fen, 
bei der die Einzelbetatigung sowohl des Kupplungshebels als 

35 

auch des Handbremshebeis gewahrleistet bleibt, und bei der au~ 
Berdem ein gleichzeitiges Auskuppeln und Bremsen mit denselben 
Fingern einer Hand ermoglicht wird, indem der Kupplungshebel 
und der Handbremshebel aneinanderliegend zum Griff hin bewegt 
werden. 



Dabei ist es bevorzugt, wenn der Handbremshebel auf seiner dem 
Kupplungshebel zugewandten Seite eine sich langs erstreckende 
Ausnehmung aufweist, in die der Kupplungshebel eintaucht, wenn 
dieser in die Ruheposition des Handbremshebeis bewegt wird. 
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Hierbei ist von Vorteil, daJ3 sich der Kupplungshebel und der 
Handbremshebel zum gleichzeitigen Auakuppeln und Bremsen wie 
ein einziger Betatigungshebel bedienen lassen, wobei die Innen- 
flachen der Finger vorteilhaft sowohi mit der AuBenseite des 
Kupplungshebels als auch mit der AuBenseite des Handbremshebels 
in Kontakt stehen. 

In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung sind der Handbrems- 
hebel und der Kupplungshebel an einer Halterung ura eine gemein- 
same Schwenkachse einzeln schwenkbar gelagert. 

Hierdurch wird eine besonders platzsparende Anlenkung des Hand- 
bremshebels und des Kupplungshebels an der Halterung ermcig- 
licht, wobei auiierdem der konstruktive Aufwand der Betatigungs- 

einrichtung verringert wird, da nur eine iSchwenkachse erf order- 
lich ist. Die Anzahl der Bauteile wird dadurch ebenfalls vor- 
teilhaft verringert. 

Eine besonders vorteilhafte gemeinsaxne Anlenkung des Handbrems- 
hebels und des Kupplungshebels an der Halterung wird dadurch 
erreicht, dafl der Handbremshebel einen Anlenkungsabschnitt auf- 
weist, der zwei Gabelschenkel aufweist, zwischen denen ein An- 
lenkungsabschnitt des Kupplungshebels angeordnet ist. 

Durch diese Malinahme wird auf konstruktiv vorteilhaft einfache 
Bauweise eine integrale Anordnung aus. Kupplungs- und Handbrems- 
hebel erreicht. 

In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung ist an dem Griff 
weiterhin ein GasbetStigungselement angeordnet, das als Dauraen- 
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gashebel ausgebildet ist, der auf der dem Kupplungshebel und 
dem Handbremshebel abgewandten Seite des Griffs angeordnet ist. 

Gegenuber einem ublicherweise als Gasdrehgriff ausgebildeten 
Gasbetatigungselement hat die Ausgeataltung des Gaabetatigungs- 
elements als Daumengashebel, der auf der dem Kupplungshebel und 
dem Handbremshebel abgewandten Seite des Griffs angeordnet ist, 
den Vorteil, daB zum Gaageben bzw. Gaswegnehmen das Handgelenk 
nicht bewegt werden muB, so dafl stets die zur Bedienung des 
Kupplungshebels und des Handbremshebels ergonomisch optimale 
Handhaltung beibehalten werden kann. Die Anordnung des Daumen- 
gashebels auf der dem Kupplungshebel und dem Handbremshebel ab- 
gewandten Seite des Griffs entspricht der entspannten Lage des 
Daumens beim Greifen des Handgriffs. Auf diese Weise lasaen 
sich der Kupplungshebel und der Daumengashebel gleichzeitig be- 
senders bequem und sicher betatigen. 

Dabei ist es bevorzugt, wenn der Daumengashebel an einer Unter- 
seite des Griffs angeordnet ist, wobei eine Betatigungsrichtung 
des Daumengashebela in einer im weaentlichen parallel zur 
Lfingsrichtung des Griffs verlaufenden Ebene liegt. 

Bei dieser Ausgestaltung des Daumengashebels entspricht die Be- 
tatigungsrichtung dem anatomisch giinstigsten Freiheitsgrad der 
Daumenbewegung, namlich in einer Ebene parallel zum Handrucken. 

In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung sind der Kupplungs- 
hebel und der Handbremshebel und ggf . der Daumengashebel an ei- 
nem seitlich des Griffs befestigten Gehfiuae integriert. 
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Diese Mai3nahme hat den Vorteil/ daR das Gehause eine besonders 
kompalcte Bauweise der Betatigungseinrichtung erraoglicht- Bspw. 
kann auch der zuvor erwShnte Daumengaahebel an dem Gehause in- 
tegriert sein. 

Dabei ist es bevorzugt, wenn an dem Gehause weitere Betati- 
gungselemente, wie ein Anlasserschalter, Lichtschalter , Blin- 
kerschalterr ein. Schalter zur Betatigung eines Signalhorns 
und/oder ein Schalter zur Betatigung eines elektrischen Getrie- 
bestellmotors angeordnet sind. 

Durch diese Maflnahme wird auch fUr die genannten weiteren Beta- 
tigung selemente in Verbindung mit der erfindungsgemaBen Anord- 
nung aus Kupplungshebel und Handbremshebel eine ergonomisch 
gUnstige Anordnung dieser Betatigungselemente geschaffen, die 
von dem Fahrer des Fahrzeugs ohne Loslassen des Griffs bei ent- 
sprechender Positionierung dieser Betatigungselemente mit dem 
Daumen betStigt werden ktinnen.. So kann der Fahrer wfihrend des 
Fahrens, ohne den Griff loslassen zu mussen, das Licht ein- 
schalten, das Signalhorn betatigen oder den Blinker betatigen, 
wodurch die Fahr- und Verkehrssicherheit des Fahrzeugs we iter 
verbessert wird. Auiierdem kann vorteilhaft eine Handschaltung 
an der Betatigungseinrichtung realiaiert werden, um unter- 
schiedliche Gange einzulegen, wenn anstelle einer FuBschaltung 
eine Handschaltung an dem Fahrzeug vorgesehen ist oder sein 
soil. 

Mit der erf indungsgemaOen Betatigungseinrichtung nach einer 
Oder mehreren der vorgenannten Ausgestaltungen lafit sich ein 
motorgetriebenes Fahrzeug, insbesondere ein Motorrad, ausrii- 
sten, so daJ3 es diese Betatigungseinrichtung einer behinderten 
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Person, die nur eine mit Greif f unktionen ausgestattete Hand be- 
sitzt, ermoglicht , dieses Fahrzeug ohne Einschrankung der Ver- 
kehrsslcherheit zu fahren. 

Weitere Vorteile ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei- 
bung und der beigefugten Zeichnung. 

Es versteht sich, daJ3 die vorstehend genannten und die nach- 
s-tehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in der jeweils 



angegebenen Kombination, sondern auch in anderen Kombinationen 
Oder in Alleinstellung verwendbar sind, ohne den Rahmen der 
vorliegenden Erfindung zu verlasaen» 



Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung 
dargestellt und wird in der nachfolgenden Beschreibung naher 
eriautert. Es zeigen: 



20 
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30 



Fig. 1 



eine erf indungsgemfifie BetHtigungseinrichtung in ei- 
ner teilweise geschnittenen Draufaicht; 



35 



Fig. 2 



die Betatigungseinrichtung in Fig. 1 in einer An- 
sicht von unten in verkleinertem MaBstab, wobei ge- 
gentiber Fig. 1 Teile weggelassen wufden; 



40 



Fig. 3 



eine Seitenansicht des Handbremshebels im Langs- 
schnitt entlang der Linie III-III in Fig. 4; 



45 



Fig. 4 



den Handbremshebel in Fig. 3 im Schnitt entlang der 
Linie IV-IV in Fig. 3; und 
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Fig. 5 den Kupplungshebel in Seitenansicht . 

In Fig. 1 ist eine mit dem allgemeinen Bezugszeichen 10 verse- 
hene Betatigungaeinrichtung fur ein motorgetriebenes Fahrzeug 
dargestellt. Das Fahrzeug selbst ist hier nur im Bereich der 
Betatigungseinrichtung dargestellt . 

In der nachfolgenden Beschreibung wird die Betatigungseinrich- 
tung 10 in einem Anwendungsbeispiel bei einem Motorrad be- 
schrieben, wahrend die Erfindung jedoch nicht auf einen derar- 
tigen Anwendungsf all beschrankt ist. Das Fahrzeug kann nicht 
nur ein motorgetriebenes Zweirad^ sondern auch ein motorgetrie- 
benes Dreirad^ ein Schneemobil oder ein xnotorgetriebener Hand- 
karren sein. Daa Motorrad ist mit Ausnahme der Bet^tigungsein- 
richtung 10 ein serienllbliches Motorrad. 

Das Motorrad weist einen rechten Griff 12 auf, der im Quer- 
schnitt zylindrisch ausgebildet ist. Der Griff 12 ist am auBe- 
ren Ende einer Lenkerstange 14 des Motorrads befestigt. Dem 
rechten Griff 12 gegenuberliegend ist an der Lenkerstange 14 
ein nicht dargestellter linker Griff angeordnet, wie dies bei 
einem Motorrad bekannt ist. 

Die Betatigungseinrichtung 10 weist einen handbetatigbaren 
Kupplungshebel 16 auf. 

Durch Betatigen des Kupplungshebels 16 in Richtung eines Pfei- 
les 18 wird eine Kupplung des Motorrads ausgeriickt, urn mittels 
eines nicht dargestellten FuBschalthebels einen anderen Gang 
Oder den Leerlauf einzulegen zu kSnnen- 
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Der Kupplungshebel 16 ist in seine in Fig. 1 dargestellte Ruhe- 
position vorgeapannt, in der die Kupplung des Motorrads einge- 
rlickt ist. 

Die Betatigungseinrichtung 10 weist ferner einen Handbremshebel 
20 auf , der der HandbetHtigung einer Vorderradbremae des Motor- 
rads dient. Aus der in Fig. 1 dargestellten Ruheposition des 
Handbremshebels 20 IMBt sich dieser in Richtung eines Pfeils 22 
2um Aktivieren der Vorderradbrexnse bewegen. 

Der Kupplungshebel 16 und der Handbremshebel 20 sind an dem 
Griff 12 uber eine gemeinsaine Halterung 24 befestigt. 

In ihrer jeweiligen Ruheposition gem£lA Fig. 1 bzw. Fig. 2 sind 
der Kupplungshebel 16 und der Handbremshebel 20 unterschiedlich 
weit von dem Griff 12 beabstandet. Der Handbremshebel 20 ver- 
lauft in seiner Ruheposition etwa parallel bzw. in einem klei- 
nen Winkel von etwa 5 bis 10° zu einer LSngsachse 28 des Griffs 
12, wShrend der Kupplungshebel 16 in seiner Ruheposition bezUg- 
lich der LSngsachse 28 des Griffs 12 unter einem Winkel von et- 
wa 25 bis 35* verlauft. 

Durch die unterschiedlich weite Beabstandung des Kupplungshe- 
bels 16 und des Handbremshebels 20 von dem Griff 12 ist eine 
RUckseite 30 des Kupplungshebels 16 von einer Vorderseite 32 
des Handbremshebels 20 geniigend weit beabstandet, so daJ3 die 
Vorderseite 32 des Handbremshebels 20 Uber beinahe die gesamte 
Lange des Handbremshebels 20 als Griff flMche fUr die Finger der 
Bedienungshand dienen kann. 
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Der Kupplungshebel 16 und der Handbremshebel 20 sind bezuglich 
Giner Vorwarts-Fahrtrichtung 34 des Motorrads vor dem Griff 12 
angeordnet, d.h. auf der dem vorderen Ende des Motorrads zuge- 
wandten Seite des Griffs 12. 

Der Kupplungshebel 16 und der Handbremshebel 20, d.h. genauer 
eine LSngsmittelebene des Kupplungshebel s 16 und eine Lllngsmit- 
telebene des Handbremshebels 20 liegen zusammen mit der Langs- 
achse 28 des Griffs 12 in einer gemeinsamen Ebene, in dem ge- 
zeigten Ausfiihrungsbeispiel etwa in einer Horizontalebene. Der 
Handbremshebel 20 ist dabei zwischen dem Griff 12 und dem Kupp- 
lungshebel 16 angeordnet. 

Ein auBeres freies Ende 36 des Kupplungshebels 16 aovie ein au- 
Beres freies Ende 38 des Handbremshebels 20 weisen eine 
wulstartige Verdickung als Abrutschschutz fur die Finger auf. 



Der Kupplungshebel 16 und der Handbremshebel 20 erstrecken sich 
in Richtung eines freien Endes 40 des Griffs 12 unterschiedlich 
weit. Der Handbremshebel 20 ist bei dem gezeigten Ausfiihrungs- 
beispiel langer ausgebildet als der Kupplungshebel 16 und er- 
streckt sich bis unmittelbar zum freien Ende des Griffs 12, 
w^hrend der Kupplungshebel 16 sich nur etwa bis zur halben Lan- 
4Q ge des Griffs 12 erstreckt. 

Der Kupplungshebel 16 und der Handbremshebel 20 sind an der 
Halterung 24 um eine gemeinsame Schwenkachse 42 schwenkbar ge- 
lagert, wobei der Handbremshebel 20 und der Kupplungshebel 16 
jeweils einzeln verschwenkbar sind. 
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In Figureh 3 und 4 ist der Handbremshebel 20 in Alleinstellung 
und in Fig. 5 ist der Kupplungshebel 16 in Alleinstellung dar- 
gestellt. 

GemaB Figuren 3 und 4 weist der Handbremshebel 20 an seinem dem 
vTulstartig verdickten aufleren Ende 38 gegeniiberliegend einen 
Anlenkungsabschnitt 44 auf, der gegabelt ausgefiihrt ist und 
dementsprechend einen ersten Gabelschenkel 46 und einen zweiten 
Gabelschenkel 48 auf weist. Der Handbremshebel 16 weist entspre- 
chend einen Anlenkungsabschnitt 50 auf, der eine Breitenabmes- 
sung auf weist, die dem lichten Abstand zwischen den Gabelschen- 
keln 46 und 48 des Handbremshebel s 20 entspricht, so dafl der 
Anlenkungsabschnitt 50 zwischen die Gabelschenkel 46 und 48 
einsetzbar ist. 

Eine durch die Gabelschenkel 46 und 4 8 durchgehende Bohrung 52 
fluchtet im in den Anlenkungsabschnitt 44 des Handbremshebels 
20 eingesetzten Zustand des Anlenkungsabschnitts 50 des Kupp- 
lungshebels 16 mit einer Bohrung 54, die durch den Anlenkungs- 
abschnitt 50 des Kupplungshebels 16 durchgeht- Durch die Boh- 
rung 52 bzw. 54 ist ein gemeinsamer, nicht dargestellter Achs- 
boizen durchgesteckt , der die Schwenkachse 42 gemaB Figuren 1 
und 2 bildet. Ober den Achsbolzen sind der Handbremshebel 20 
und der Kupplungshebel 16 auBerdem an der Halterung 24 befe- 
stigt. 

Der Kupplungshebel geraaJ3 Fig. 5 bzw. gemaB Figuren I und 2 
weist ferner einen hebelartigen Fortsatz 56 auf, in dem eine 
Bohrung 58 zur Aufnahme eines nicht dargestellten Zapfens vor- 
handen ist, der am Ende eines Bowdenzugs 60 befestigt ist. Der 
Bowdenzug 60 dient zur kraf tschlussigen Verbindung des Kupp- 
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lungshebels 16 mit der Kupplung des Motorrads. Ein Mantel 62 
des Bowdenzugs 60 ist Uber eine HUlse 64 ebenfalls an der Hal- 
terung 24 fixiert, 

Der Handbremahebel 20 weist auf seiner Ruckseite 66 einen Fort- 
satz 68 au£, in dein eine sich in LMngsrichtung erstreckende 
Bohrung 70 ausgebildet ist. In die Bohrung 70 ist ein Stempel 
72 (vergl. Fig. 1) eingesetzt, der mit einem Kolben 74 eines 
Bremshydrauliksys terns zusammenwirkt, uber das die Vorderrad- 
bremse des Motorrads aktiviert und deaktiviert wird. An der 
Halterung 24 ist dazu ferner ein Bremsf lUssigkeitsausgXeichsbe- 
halter 76 mittels einer Halterung 78 befestigt. Eine Hydrau- 
likleitung 80 fiihrt von dem BremsflUssigkeitsausgleichabeh&lter 
76 zu der nicht nMher dargestellten Bremsleitung. 

Der Handbremshebel 20 weist weiterhin eine sich an den Anlen- 
kungsabschnitt 44 anschlieBende und sich langs erstreckende 
Ausnehmung 82 auf. Die Ausnehmung 82 weist eine Breite auf, die 
der Aufienbreite des Kupp lungshebels 16 entspricht, so daB der 
Kupplungshebel 16 in der Ausnehmung 82 im wesentlichen voll- 
standig eintauchen kann. 

Die Betatigungseinrichtung 10 weist ferner ein Gasbetatigungse- 
lement 84 in Form eines Daumengashebels 86 auf. Der Griff 12 
selbst ist demnach nicht wie bei herkammlichen Motorradern als 
Gasdrehgriff ausgebildet, sondern undrehbar an der Lenkerstange 
14 befestigt. Der Daumengashebel 86 ist auf der dem Kupplungs- 
hebel 16 und dem Handbremshebel 20 gegenuberliegenden Seite des 
Griffs 12 angeordnet, und zwar der beim Greifen des Griffs' 12 
entsprechenden entspannten Lage des Daumens geringfiigig unter- 
halb des Griffs 12, d.h. auf dessen Unterseite, wie in Pig. 2 
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dargestellt ist. Der Daumengashebel 86 ist an einer drehbar an 
der Halterung 24 befestigten Scheibe 88 befestigt. Die Scheibe 
88 weist an einer Umfangsseite 90 eine nicht naher dargestellte 
Kehle auf, in der ein nicht dargesteliter Bowdenzug gefiihrt 
ist, der mit der Drossellclappe am Vergaser des Motorrads in 
Verbindung steht/ urn diese kraftschltissig mit dem Daumengashe- 
bel 86 zur Betatigung des Gases zu verbinden. 

Die Betatigungsrichtung des Daumengashebels 86 ist in Fig. 1 
mit einem Pfeil 92 angedeutet, wobei die Betatigungsrichtung 
des Daumengashebels 86 in einer parallel zur Langsachse 28 des 
Griffs 12 verlaufenden Ebene liegt. 

Die Halterung 24 ist insgesamt als GehSluse 94 ausgebiXdet, das 
aus mehreren Teilen besteht, die an der Lenkerstange 14 dein 
Griff 12 benachbart befestigt sind. Das Gehause 94 nimmt neben 
den Anlenkungsabschnitten 44 und 50 des Handbremshebels 20 und 
des Kupplungshebels 16 auch den Kolben 74 des Bremssystems auf, 
ferner ist an dem Gehause 94 auch die Scheibe 88 montiert, an 
der der Daumengashebel 86 befestigt ist. Alle vorgenannten Bau- 
teile Bind aomit in kompakter integraler Bauweise an dem Gehau- 
se 94 zusammengefai3t. 

Das GehSuse 94 tragt ferner weitere Betatigungselemente 96 und 
98, die an dem GehMuse 94 derart positioniert sind, dai) sie 
ebenfalls mit dem Daumen betStigbar sind. Die Betatigungsele- 
mente 96 und 98 kdnnen beispielsweise Lichtschalter, ein Schal- 
ter zur Betatigung des Signaihorns, ein Blinkerschalter oder 
ein Schalter des elektrischen Anlassers sein, Auj3erdem kann an 
dem Gehause der Ruckspiegel befestigt sein. 
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Im folgenden wird nun die Bedienungsweise der Betatigungsein- 
richtung 10 hinsichtlich der Funktionen Auskuppeln und Bremsen 
nSher beschrieben, 

Aus der in Fig. 1 dargestellten Ruheposition IHBt sich der 
Kupplungshebel 16 in Richtung des Pfeiles 18 mittels des Zeige- 
und Mittelf ingers bewegen. Durch Bewegen des Kupplungshebels 16 
in Richtung des Pfeiles 18 wird die Kupplung des Motorrads aus- 
geriickt. Der BetStigungsweg des Kupplungshebels 16 ist dabei so 
bemessen, daB die Kupplung vollstandig ausgeriickt ist, bevor 
der Kupplungshebel 16 den Handbremshebel 20 erreicht, 

Der Handbremshebel 20 kann ebenfalls einzeln zur Betatigung der 
Vorderradbremse betfttigt werden, wobei der Handbremshebel 20 
dazu mit vier Fingern betatigt wird. Das Umgreifen zwischen dem 
Handbremshebel 20 und dem Kupplungshebel 16 erfolgt dabei le- 
diglich durch Strecken der Finger, ohne daB die Handhaltung da- 
bei verandert werden muB, d.h. das Handgelenk muB nicht abge- 
knickt werden. Der Daumen kann somit stets an dem Daumengashe- 
bel 86 positiohiert bleiben. ' 

Mit der Betatigungseinrichtung 10 ist es jedoch auch moglich, 
gleichzeitig zu kuppeln und zu bremsen. Zum Auskuppeln wird, 
wie bereits zuvor beschrieben, der Kupplungshebel 16 in Rich- 
tung des Pfeiles 18 bewegt, wodurch die Kupplung des Motorrads 
bereits ausgeriickt wird. MuB nun beim Auskuppeln gleichzeitig 
gebremst werden, beispielsweise beim Zuriickschalten beim Heran- 
fahren an eine rote Ampel, wird der Kupplungshebel 16 bis in 
die Ruheposition des Handbremshebels 20 bewegt. Der Kupplungs- 
hebel 16 taucht bei Erreichen der Ruheposition des Handbremshe- 
bels 20 in die Ausnehmung 82 desselben ein. Diese Position des 
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Kupplungshebels 16 ist in Fig. 1 mit 16* bezeichnet. Von der 
Ruheposition des Handbremshebels 20 aus laasen sich der Kupp- 
lungshebel 16 und der Handbremshebel 20 nun gemeinsam mit den- 
selben Fingern der Hand weiterbewegen, wodurch bei ausger deleter 
Kupplung gleichzeitig die Vorderradbremse aktiviert wird. Die 
Endstellung des Handbremshebels 20 ist dabei in Fig. 1 mit 20' 
und die Endstellung des Kupplungshebels 16 mit 16" bezeichnet. 
Beim gemeinsamen BetStigen des Kupplungshebels 16 und des Hand- 
bremshebels 20 wirken diese wie ein einziger Hebel, wobei der 
Zeige- und Mittelfinger sowohl mit dem Kupplungshebel 16 als 
auch mit dem entsprechenden Abschnitt des Handbremshebels 20 in 
Kontakt ist. 

25 

Bei weiterhin gezogenem Handbremshebel 20 kann der Kupplungshe- 
bel 16 auch wieder losgelassen werden, was durch die unter- 
schiedliche Lange von Kupplungshebel 16 und Handbremshebel 20 
30 ermoglicht wird. 

Die vorstehend beschriebene BetStigungseinrichtung 10 ermag- 
licht eine besonders verkehrssichere ergonomische Bedienung al- 

35 

ler wichtigen Funktionen des Fahrzeuges wShrend des Fahrens. 



15 



Wahrend die Betatigungseinrichtung 10 im gezeigten Ausfuhrungs- 
beispiel am rechten Griff 12 angeordnet ist, kann sie jedoch 
auch am linken Griff positioniert sein, je nachdem^ an welchen 
Arm des Benutzers eine Behinderung besteht. 

Im Rahmen der Erfindung ist es zusatzlich moglich, eine elek- 
trische Handschaltung im Bereich des Griffs 12 zu realisieren. 
Eine Handschaltung wird beispielsweise bei Motorrollern haufig 
eingesetzt- Um eine elektrische Handschaltung zusatzlich zu den 
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vorgenannten Funktionen bei der BetStigungseinrichtung 10 zu 
realisieren, kann es vorgesehen sein, die Anordnung aus Kupp- 
lungahebel 16/ Handbremshebel 20 und Gaabetatigungselement 84 
zusammen mit dem Geh£luse 94 mit einem zusatzlichen elektrischen 
Schalter auszugestalten, der es ermfiglicht, einen elektrischen 
Getriebestellmotor zu betStigen^ urn unterschiedliche GSnge ein- 
zuachalten bzw. einzulegen. 
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PatentanBpruche 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



1. Betatigungseinrichtung fUr ein motorgetriebenes Fahrzeug, 
insbesondere fiir ein Motorrad, mit einem Handbremshebel 
(20), der an einem Griff (12) des Fahrzeugs angeordnet 
ist, und mit einem KuppXungshebel (16), der ebenfalls an 
einem Griff (12) des Fahrzeugs angeordnet ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, dai3 der Handbremshebel (20) und der Kupp- 
lungshebel (16) in integraler Bauweise an demselben Griff 
(12) angeordnet sind und in ihrer jeweiligen Ruhepoaition 
von dem Griff (12) unterschiedlich weit beabstandet und 
derart zueinander positioniert sind, daB der Handbremshe- 
bel (20) und der Kupplungshebel (16) zum Bremsen Oder Kup- 
peln einzeln greifbar sind, und daB der Kupplungshebel 
(16) und der Handbremshebel (20) zum gleichzeitigen Kup- 
peln und Bremsen mit denselben Fingern gemeinsam bewegbar 
sind. 

2. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Kupplungshebel (16) und der Handbremshe- 
bel (20) zusammen mit einer Langsachse (28) des Griffs 
(12) im wesentlichen in einer gemeinsamen Ebene hinterein- 
anderliegend angeordnet sind. 

3. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Handbremshebel (20) zwischen dem 
Griff (12) und dem Kupplungshebel (16) angeordnet ist, 

4. Betatigungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet , daB sich der Handbremshebel (20) 
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und der Kupplungshebel (16) in Richtung freies Ende (40) 
des Griffs (12) unterschiedlich weit erstrecken. 

5. Betatigungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Kupplungshebel (16) aus 
seiner Ruheposition gegen den Handbremshebel (20) in des- 
sen Ruheposition bewegbar ist, wobei bei dieser Bewegung 
ausgekuppelt wird, und daB der Kupplungshebel (16) von der 
Ruheposition des Handbremshebels (20) aus in Anlage mit 
dem Handbremshebel (20) mit diesera zusanunen in Richtung 
zum Griff (12) bewegbar ist, 

25 6. BetMtigungaeinrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 

zeichnet, daB der Bandbremshebel (20) auf seiner dem Kupp- 
lungshebel (16) zugevandten Seite eine sich ISngs erstrek- 
kende Ausnehmung (82) aufweist, in die der Kupplungshebel 
(16) zumindest teilweise eintaucht, wenn dieser in die Ru- 
heposition des Handbremshebels (20) bewegt wird. 
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7. Bet£itigungseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 

35 

dadurch gekennzeichnet r daB der Handbremshebel (20) und 
der Kupplungshebel (16) an einer Halterung (24) um eine 
gemeinsame Schwenkachse (42) einzeln schwenkbar gelagert 
40 sind. 



8. BetMtigungselexnent nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Handbremshebel (20) einen Anlenkungsabschnitt 
(44) aufweist/ der zwei Gabelschenkel (46, 48) aufweist, 
zwischen denen ein Anlenkungsabschnitt (50) des Kupplungs- 
hebels (16) angeordnet ist. 
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9. BetHtigungseinrichtung nach. einem der AnsprUche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet , daJ3 an deni Griff (12) weiterhin 
ein Gasbetatigungselement (84) angeordnet ist, das als 
Daumengashebel (86) ausgebildet ist, der auf der dem Kupp- 
lungshebel (16) und dem Handbremshebel (20) abgewandten 
Seite des Grif£s (12) angeordnet ist. 

10. Betatigungseinrichtung. nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Daumengashebel (86) an einer Unterseite 
des Griffs (12) angeordnet ist, wpbei eine Betatigungs- 
richtung (92) des Daumengashebels (86) in einer im wesent- 
lichen parallel zur LHngsachse (28) des Griffs (12) ver- 
laufenden Ebene liegt. 

11. Betatigungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet , daJ3 der Kupplungshebel (16) und 
der Handbremshebel (20) und ggf. der Daumengashebel (86) 
an einem am Griff (12) befestigten Gehfiuse (94) integriert 
sind. 

12. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an dem Gehause (94) weitere Betatigungsele- 
roente (96, 98) wie ein Anlasserschalter , Lichtschalter , 
Blinkerschalter, ein Schalter zur BetStigung eines Signal- 
horns und/oder ein Schalter zur Betatigung eines elektri- 
schen Getriebestellmotors angeordnet sind, die mit dem 
Daumen betatigbar sind. 

13. Motorgetriebenes Fahrzeug, insbesondere Motorrad, gekenn- 
zeichnet durch eine Betatigungseinrichtung (10) nach einem 
der AnsprUche 1 bis 12. 
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